
L ’ o b je c tif c o n s is ta it à  ré a l is e r  
une  a ile  qui pourra it ê tre  ins ta llé e ,
n o ta m m e n t s u r  le s  c a m io n s  e t 
c e  p e u  im p o rte  la  h a u te u r  d e  la  
s e l le tte   d ’ a tte la g e ,  m ê m e  c e l le s  
à  4 7  pouc e s .  O n s o uha ita it é g a le -
m e n t o ffr ir  u n e  ré s is ta n c e  a u x
 conditions  extrêmes .

F abriquée de fibre de verre,  l’a ile
Méka s e s oulève, s ’abais s e et bas cule
s ous  le  poids  de la  remorque s a ns
abais s er la s us pens ion du camion. Afin
d e  pe rmettre  l’ e ffe t ba la nc ie r,  e lle  
es t ins tallée au c entre des  roues  du
 ta nde m s a ns  s oudure ,  pe rç a ge  ou
modification au camion.

Une lame de suspension détient une
mémoire rés iliente lui permettant de

retrouver s on point initial.  « L’aile
es t équipée d’un amortis s eur qui
fait qu’elle es t s tabilis ée. La s us -
pens ion es t intégrée et c omplète,
c omme  pour une  automobile »,
e xp liq u e  G é ra rd  L o ng c ha m p ,
 initiateur de ce projet en entrevue
à L’Éc ho du transport.  « Même s i la
re morque  e s t lourde ,  c e  n’ e s t pa s
grave, l’aile s ’inc line c ontrairement à la
proc édure normale où il faut abaisser la
s us pens ion pour ens uite la relever »,
ajoute-t-il.  C e concept de mobilité es t
d’ailleurs  en ins tance de brevet.

D e s  te s ts  o n t é té  e x é c u té s  e n  
2005.  O n a roulé plus  de 40 000 km 
s ous  toutes  s ortes  d’intempéries .  Le
directeur général a cons taté qu’aucune

ne ig e  o u g la c e  ne  s ’ a ma s s e  e ntre  
l’a ile et les  roues ,  c e qui diminue la
 turbulenc e pour le  c onduc teur.  « Ç a
permet de réduire de 90 % le nuage de
p luie  q ui  g ê ne  la  vis io n lo rs  d e s
dépas s ements »,  s ouligne-t-il éga le-
ment. Les  es s ais  ayant été réalis és  s ur
le s  ro u te s  d u  Q u é b e c ,  « le s  p lus
affreuses », le directeur général soutient
que le s ys tème res te s table.

Par Josianne Haspeck

Après deux années de recherche et développement, le
directeur général de Méka Form CG, Gérard Longchamp,
vient de mettre sur le marché une aile de camion qui
pourrait bien révolutionner le domaine.

M éka Form CG

Une solution qui donne des ailes !

Faite de fibre de verre,  l’aile Méka résiste évidemment
à la corrosion et est disponible en nombreux coloris .

U n a utre  a va nta ge  c ons is te  à  la
 propreté du poids  lourd, plus  s pécia-
lement de la  c abine du c onduc teur,  
s a  pe inture  e t le s  é quipe me nts  de
 raccordement.  Autres  caractéris tiques
b é né fiq ue s  ta nt p o ur le  c ha uffe ur 
que pour les  automobilis tes  avec qui 
i l  p a rta g e  le  ré s e a u  ro u tie r,  c ’ e s t
 l’élimination des  impac ts  de gravier.  
F ini les  domma ges  à  la  c a bine,  fini 
le bruit c aus é à  leur c ontac t.  « O n a
vo ulu d é ve lo p p e r c e  p ro d uit p o ur
l’adapter aux c amions . On a pris  c e qui
exis tait,  on l’a c onfronté à toutes  les

c ontraintes  pos s ibles  et on les  a élimi-
nées », témoigne l’inventeur.

S e lon M.  L ong c ha mp,  plus ie urs
c o û ts  e t b é né fic e s  m o né ta ire s  s e
 rattachent à ce point pos itif.  E n effet,  il
e s t p o s s ib le  d e  d im inue r le s  fra is
 a s s oc ié s  a ux la va ge s ,  à  l’ e ntre tie n
p ré ve n tif d e s  p iè c e s  e t tu y a u x
d’éc happement,  à  la  réparation des
d o m m a g e s  à  la  c a b in e  e t a u x
é q u ip e m e n ts  d e  ra c c o rd e m e n t,  à  
la peinture de la cabine, au polis s age
de s  ré s e rvoirs  e t a u re mpla c e me nt
d’ailes  bas  de gamme.

A c tu e lle m e n t d is p o n ib le  p o u r  
le s  c a m io ns  é q uip é s  d e  ro u e s  d e  
2 2 , 5  p o u c e s  e t a y a n t u n  e n tra x e  
de 50 à 55 pouces  et demi, le s ys tème
d ’ a ile  M é k a  s e ra  b ie n tô t p ro p o s é  
pour ceux qui dis pos ent de roues  de
24,5 pouces . « C ’es t un inves tis s ement.
Ç a  dure  la  vie  du c amion.  O n offre
d’ailleurs  une garantie  de  c inq ans .
C ’es t un produit haut de gamme, c her
un p e u,  ma is  q ui  c o nc urre nc e  le
 s ys tème améric ain avec  la qualité en
plus », conclut G érard Longchamp.

L’aile se soulève, s’abaisse et bascule sous le poids de la remorque sans abaisser
la suspension du camion. Afin de permettre l’effet balancier, elle est installée au
centre des roues du tandem sans soudure, perçage ou modification au camion.

Munies  de feux à  diodes,  c es  pièces  d’équipement c ontribuent à
rehausser l e l ook du c amion s ur lequel e lles  s ont i nstallées .
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